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«Traumen ist ein Privileg der Opposition»

Verkehrspolitik Das Projekt S-Bahn FL.A.CH ist wieder auf der politischen Agenda. Exponenten der Freien Liste und der FBP fordern,
dass Liechtenstein das Projekt ohne Osterreich vorantreiben soll. Von Alleingingen hilt Regierungschef-Stellvertreter Risch aber nichts.

Interview: Patrik Schadler
pschaedler@medienhaus.li

FBP-Fraktionssprecher Daniel
Oehry erklarte kiirzlich in einem
«Volksblatt»-Interview, dass
Liechtenstein bald abgehingt
werde, wenn in Sachen S-Bahn
nichtbaldmoglichst Taten gesetzt
werden. Auch Pepo Frick, Co-Pra-
sident der Freien Liste, erklarte
letzte Woche auf 1IFLTV: Man
misse jetzt endlich Geld in die
Hand nehmen und einen Allein-
gang wagen, wenn Osterreich
nicht mitspiele. Der zustandige
Regierungschef-Stellvertreter

Daniel Risch steht aber fiir
Schnellschiisse nicht zur Verfi-
gung,wieerimInterviewerklart.

Herr Risch, nach Meinung
diverser Verkehrsexperten
im Land, herrscht seit meh-
reren Jahren Stillstand in
der Liechtensteiner Ver-
kehrspolitik. Nun werden
Sie offenbar als Messias an-
gesehen, der alle Probleme
innert kiirzester Frist 10st.
Wie fiihlen Sie sich mit die-
ser Erwartungshaltung?
Daniel Risch: Die Herausforde-
rungeninderliechtensteinischen
Verkehrspolitik bestehenjanicht
erst seit heute. So war ich wenig
iiberrascht,dassdie Erwartungs-
haltunggrossist. Mit dieserkann
ichabergutleben. Uberraschtbin
ich hingegen vom Wunsch nach
Alleingidngen und Schnellschiis-
sen. Fiirmichistklar,dasswirdie
Verkehrsthemennurgemeinsam
- mit den Gemeinden und der
Wirtschaft in Liechtenstein - so-
wie unseren Nachbarn in der
Schweiz und in Osterreich 16sen
kénnen. Die Vernetzung mit die-
sen Partnernist zentral, weshalb
wir Gespréche in Liechtenstein
aberebenauchin Wienund Bern
sowiemitSt. Gallen, Bregenzund
Churfiihren. Esliegtinder Natur
derSache,dass Mobilitatinunse-
rem speziellen Fall fast immer
grenziiberschreitend ist. Neben
der Abstimmung auf den ver-
schiedenen Ebenen sind mir der
Praxisbezug und der Fokus auf

das Machbare wichtig. Triumen
ist ein Privileg der Opposition.

Beginnen wir bei der
S-Bahn: FL-Prasident Pepo
Frick und FBP-Fraktions-
sprecher Daniel Oehry for-
derten Kkiirzlich, es sei end-
lich Bewegung gefragt. Das
Problem habe nicht Oster-
reich, sondern Liechten-
stein. Warum wollen Sie also
nicht 50-60 Millionen in die
Hand nehmen und selbst et-
was bauen?
Beidenvonlhnengenannten Bei-
spielenstelleich ein gewisses Aus-
blendender Realitdtfest. Der Bo-
den, auf dem die Eisenbahnlinie
verlduft, gehort den Osterrei-
chischen Bundesbahnen. Auch
dieSchienenselbstsowieder Zug,
der darauf fahrt, gehoren den
OBBund die Strecke wird von ih-
nenbetrieben. Daniel Oehryzihl-
te im Volksblatt-Interview ver-
schiedene Ideen zum Schienen-
verkehr auf, die er gerne im Al-
leingang umsetzen wiirde und
meinte: «Alldaskonnenwirohne
Wien entscheiden». Ich finde es
bedenklich, wenn der Fraktions-
sprecherder FBPwenige Tage vor
dem ersten Arbeitsgesprich mit
demneuen sterreichischen Ver-
kehrsminister Norbert Hofer sol-
cheSignaleinRichtung Wiensen-
det. Die Realitatistdie-obsie ei-
nemnungefalltodernicht-,dass
wir ohne Wien aufder bestehen-
den Schiene sehr eingeschrankt
sind. Ich mag in diesem Zusam-
menhangdasafrikanische Sprich-
wort, das besagt: «Wenn du
schnell gehen willst, geh alleine.
Wennduweitkommenwillst,geh
gemeinsam.» Klar ist, dass ich
vorwirtsgehenwill,und dasswir
gemeinsame und nachhaltige Lo-
sungen brauchen.

Sie erwiahnen das Gespriach
mitihrem Amtskollegen
Norbert Hofer in Wien in der
vergangenen Woche. Was
sind die Ergebnisse aus die-
sem Gesprich?

Um das vorgingig Erwéhnte zu
erreichen, war flirmich dererste,
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Regierungschef-Stellvertreter Daniel Risch zur S-Bahn: «Das Projekt ist so lange sistiert, bis ein neuer

Entscheid gefasst wird - und dafiir braucht es eine neue Kostenaufstellung.»

notwendige Schritt, wieder mit
Wien ins Gesprich zu kommen.
Aufgrund der Neuwahlen in
Osterreich und der Neubeset-
zungder Osterreichischen Regie-
rung mussten wir uns etwas ge-
dulden. Das erste Arbeitsge-
sprachwarpositivund der Dialog
mit Norbert Hofer offenund kon-
struktiv. Wir waren uns einig,
dasseseine aktualisierte Kosten-
aufstellung und Kostenschét-
zung braucht. Die entsprechen-
den Resultate werden der liech-
tensteinischen Regierungzuge-
gebener Zeitvorgelegt, um iiber
den weiteren Verlauf zu befin-
den.

Istes richtig, dass das Projekt
S-Bahn FLACH noch von der
Vorgingerregierung sistiert
wurde?

Dasist etwas, was viele inlandi-
sche Mobilitatsexperten wider
besseren Wissens ausblenden:
Ja, die Vorgéngerregierung hat

das Projekt S-Bahnim Jahr 2015
sistiert. Dies, nachdem der da-
malige Osterreichische Verkehrs-
minister Alois Stoger seiner da-
maligen liechtensteinischen
Amtskollegin Marlies Amann-
Marxer beieinem Treffenam 20.
Mairz2015inInnsbruck erklirte,
die Finanzierung des Projekts
miisse neu verhandelt werden.
Das Projektistseitens Liechten-
steins so lange sistiert, bis ein
neuer Entscheid gefasst wird -
und dafiirbrauchtesdie erwidhn-
te Kostenaufstellung und Kos-
tenschidtzung. Daran arbeiten
wir.

Abgesehen von den Rahmen-
bedingungen mit den Nach-
barn: Was sind Ihre personli-
chen Vorstellungen, wie der
Verkehr in Liechtenstein
ausgestaltet werden soll?
Verkehrslosungen beinhalten
immer mehrere Ebenen: Inter-
nationale Anbindung, regionale
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Vernetzung und lokale Verbes-
serungen. Und auf all diesen
Ebenen ist das Zusammenspiel
derverschiedenen Verkehrstrige
fir mich zentral -Schiene, Stras-
se, Rad-und Fussweg aufder ei-
nen, 6ffentlicher Verkehr, Lang-
samverkehrund mobilisierter In-
dividualverkehraufderanderen
Seite. DasRadwegnetzistflirden
einen genauso wichtig, wie der
Bahnverkehr fiir den anderen.
Flirmich sind die Forderungdes
offentlichen Verkehrs, der Aus-
bauderSchieneninfrastrukturin
derRegionunddie Verbesserung
und der punktuelle Ausbau der
Strassenkein Widerspruch, son-
dern eine logische Konsequenz.
Dieintelligente Nutzungder be-
stehenden Infrastruktur ist ein
ebensowichtigerSchritt. Dasal-
les sind Punkte, die im Mobili-
tatskonzept2030,dasim Regie-
rungsprogramm angekiindigt
und und vor zwei Wochen von
der Regierung in Auftrag gege-

ben wurde, behandelt werden
sollen.

Bei der Postulatsbeantwor-
tung zum Betrieblichen Mo-
bilititsmanagement (BMM)
sind Sie nicht bei allen Abge-
ordneten gut weggekom-
men. Warum wollen Sie kein
verpflichtendes Mobilitits-
management fiir Unterneh-
men ab 50 Beschiftigten?
Viele Landtagsabgeordnete ha-
benbeider Uberweisungdes Pos-
tulats, wie auch beider Beantwor-
tung desselben, betont, dass sie
einer Zwangsverpflichtungnega-
tivgegentiberstehenund der Lei-
densdruckzuweniggrosssei,um
Zwangsmassnahmen einzufiih-
ren. Als Wirtschaftsminister mit
einergrundsatzlichliberalen Ein-
stellung teile ich diese Haltung.
Inder Postulatsbeantwortungha-
benwir diese Haltung der Regie-
rung auch dokumentiert, woran
sich die Freie Liste etwas storte.
Die Postualtsbeantwortung hat
das Potenzial des BMM aufge-
zeigt, und sie ist auch eine Einla-
dung an diejenigen Wirtschafts-
akteure, die sichnochnichtinten-
sivmitdem BMM befasst haben,
das nun zu tun.

Erreichbarkeit ist wichtig:
Die Wirtschaftist nicht an
Staus interessiert. Konnten
Sie sich als Wirtschaftsmi-
nister auch vorstellen, die
Unternehmen in eine Ver-
kehrslosung einzubauen?
Esisteine Tatsache,dassdertiber-
wiegende Teil unseres Verkehrs
hausgemacht, sprich, aufdie zahl-
reichen Arbeitsplatze inunserem
Land zurtickzufithrenist. Dasswir
praktischgleichviele Arbeitsplat-
zewie Einwohnerund mit1.6 Pro-
zent eine rekordtiefe Arbeitslo-
sigkeithaben, ist sehr erfreulich.
Die Kehrseiteiststockender Ver-
kehrzuden Hauptverkehrszeiten.
Wie einleitend gesagt, sind Ver-
kehrsprobleme fiir mich nur ge-
meinsam zulosen-und dazu ge-
hort im Inland neben den Ge-
meinden gerade auch die Wirt-
schaft.

Uberraschender «Run» auf den «Shopper»

Subvention 68 Shopper oder auch Einkaufshilfen wurden bei der Gemeinde
Ruggell bestellt - das stimmt die Verantwortlichen positiv.

Ruggell ist bekannt als das Fahr-
raddorfLiechtensteins. Damitdie
Bewohner unterstiitzt werden,
noch mehr Wege mit dem Velo
oderauchzuFussim Dorfzurtick-
zulegen, subventioniert die Ge-
meinde einen Einkaufsanhanger
fiirs Velo, der zueinem Einkaufs-
shopperfiir Fussgiangerumfunk-
tioniert werden kann. Der Stan-
dardpreisohne eine entsprechen-
de Anhingerkupplung betragt
260 Franken. Dank der Subven-
tiondurchdie Gemeinde erhalten
die Ruggeller Einwohner den
«Shopper» fiir nur 100 Franken.

Auf40 Bestellungen
eingestellt

VonFebruarbis Aprilkonntendie
Bewohner Bestellungen bei der
Gemeinde deponieren. Der Ge-
meinderatbewilligte ein Subven-
tionsbudget von 8000 Franken.
Nuniiberraschend: Esfand einre-
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Der «Shopper» kann auch ans Velo montiert werden. Bild: Christian Ohri

gelrechter Run auf die Shopper
statt. Stattkalkulierten 40 Bestel-
lungen, gingen bis zum Endda-

tumerfreulicherweise 68 Bestel-
lungenein. «Dashatuns gezeigt,
dassdieseIdee sehrgutangekom-

men ist», erklirt Christian Ohri,
Gemeindesekretar von Ruggell.
Auchnach dem Anmeldeschluss

blieb die Nachfrage hoch. «Wir
sind nundran abzukliaren,obund
wie viele wir nachbestellen», er-
klirt Ohri weiter.

Budget wird nicht
ausreichen

Das Subventionsbudget wird folg-
lichnichtganzausreichen,jedoch
ist der Gemeindesekretir tiber-
zeugt,dassder Gemeinderatauch
mogliche Mehrkosten gutheissen
wird.

Susanne Quaderer
squaderer@medienhaus.li

Dach des Landtags
wird erst 2019 saniert

Baumdngel Das Landtagsgebdude ist derzeit kein
schoner Anblick. Das wird zumindest ein Jahr so bleiben.

Eigentlich hitte Ende 2017 fest-
stehen sollen, mit welchem Ma-
terialdasmangelhafte Ziegeldach
des Landtagsgebaudes gedeckt
wird. Doch daraus wurde nichts.
Der derzeitige Anblick des Ge-
baudesistalles andere als schon.
Dochdaswird voraussichtlichbis
im Friihling 2019 so bleiben.
«Die Regierung hat sich zu
Beginn des Jahres mit verschie-
denen Varianten zur Sanierung
des Steildachs befasst und das
Amtfiir Bauund Infrastruktur auf
der Basis einer ersten Bemuste-
rungmitdervertieften Weiterbe-
arbeitungder Sanierungsvariante
beauftragt»,schreibt Markus Ver-
ling, Leiter des Amts fiir Bauund
Infrastruktur auf Anfrage. Diese
Arbeiten wiirden derzeit laufen.
Erstnach dem finalen Entscheid
der Regierung konne die Materi-
albestellungerfolgen. Esseiaber
bekannt, dass die Lieferung auf-

grund der hohen Auslastung ge-
eigneter Produzenteneinige Zeit
dauere. «Das Amtfiir Bauund In-
frastrukturgehtheute davonaus,
dass die Bestellung und Produk-
tiondes Materialsnochindiesem
Jahr erfolgen kann. Die Erneue-
rung des Steildachs wird witte-
rungsbedingtvoraussichtlicherst
im kommenden Friihling erfol-
gen», schreibt Verling weiter.

«Fokus auf
langlebiger Losung»

Zum vorgesehenen Material will
das Amt derzeit keine Auskunft
geben. «Der Fokus liegt aber auf
einer langlebigen Losung»,
schreibt Verling vielsagend. Die-
ser Fokus war offensichtlich bei
der jetzigen Variante nicht vor-
handen. Die Dachsanierung des
Landtagsgebaudes wird Kosten
von etwa 600 000 Franken ver-
ursachen. (sap)



